
La ligne du 
Cévenol 
repensée dans 
un réseau à haut 
niveau de 
performances

Vincent Kaufmann

Clermont-Ferrand 25 avril 2022

Laboratoire de Sociologie Urbaine



Le train: colonne vertébrale des mobilités décarbonées

La ligne des Cévennes: un axe potentiellement structurant pour 
les mobilités du futur

Plan de l’exposé
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Partie 1

Le train: colonne vertébrale des 
mobilités métropolitaines  



Accords de Paris : 

- 2030 : -45% d’émissions au niveau mondial

- 2050 : neutralité carbone au niveau mondial

Domaine des transports et de la mobilité :

- 1er secteur en France 

- des émissions encore en croissance (+60% d’ici 2050, OCDE)

- 3 leviers d’action mobilisables : “avoid” -> “shift” -> “improve”

L’enjeu central des modes de vie
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Typologie des logiques d’action qui sous-tendent 
les pratiques modales pour la France entière
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3 futurs possibles de mobilité en 2050
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Ultramobilité Altermobilité Proximobilité

« Toujours plus vite, 

toujours plus loin »

« Se déplacer autrement » « La qualité de vie de la 

proximité »
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Neuf domaines d’action 9
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Approche en système de systèmes de la mobilité

valeurs et 
croyances

pratiques offres et 
morphologie

Approche 
compréhensive 

des mesures

Avoid – la diminution des 
déplacements en 

nombre et en portée 
spatiale

Nouvelle culture 
de la mobilité (1)

Mobilités et 
digitalisation (2)

La vie quotidienne 
à ¼ d’heure (3)

Shift – le report modal 
vers les modes de 

transports alternatifs à 
l’automobile

Modes de vie 
écomobiles (4)

La régulation de 
l’usage de la voiture 

(5)

Elimination de la 
dépendance à 

l’automobile (6)

Improve – l’amélioration 
du système automobile 

par la technologie
Valorisation de la 
mobilité partagée 

et collective (7)

Développement du 
MaaS (8)

Politique de la 
mobilité 

électrique (9)



Politique d’ aménagement du territoire: la “décentralisation 
concentrée” 

Politique multimodale des transports urbains et régionaux: 
politique des vitesse, politique des prix, politique du confort

Politique des transports longue distance axée sur le train

La vie à la demi-heure
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Isochrone TP 15’ et 25’

Luca Pattaroni – EPFL (Swiss Federal Institute of Technology – LaSUR (Urban Sociology Laboratory): December 08

La vie à la demi-heure



L’importance de l’accessibilité isochrone (1)





Pour des trajets de moins de 50 km, la France possède une offre de 
transport en commun dans 50% des cas contre 60% pour 
l’Allemagne, mais surtout seule 20% de cette offre de transport 
public est assurée par le train en France, alors que des liaisons 
ferroviaires existent dans 60% des cas outre-Rhin. 

Source: Comparaison de la qualité de la desserte en transports publics réguliers depuis les zones 
rurales en France, en Espagne et en Allemagne, AQST, 20.06.2019.

Comparaison Allemagne France des 
dessertes de transports publics dans le 
monde rural
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La ligne des Cévennes: un axe 

potentiellement structurant pour les 

mobilités du futur 



Six variables d’offre de transport ont été identifiées 
comme décisives pour le choix du train plutôt que de la voiture pour se déplacer:

Résultat d’une recherche menée par l’EPFL et le bureau SMA 
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▪ La disponibilité spatiale de l’offre

▪ Le temps de parcours

▪ La disponibilité temporelle 

▪ L’appropriabilité de l’offre 

▪ Le confort et 

▪ Le niveau de prix



Compte tenu de ce résultat: recommandations pour la France:

17

L
A

B
O

R
A

T
O

IR
E

 D
E

 S
O

C
IO

L
O

G
IE

 U
R

B
A

IN
E

 /
 V

IN
C

E
N

T
 K

A
U

F
M

A
N

N

▪ Améliorer les temps de parcours des relations porte-à-porte,

▪ Améliorer la disponibilité temporelle par la continuité de l’offre en 

journée et en soirée,

▪ Améliorer la disponibilité spatiale en intégrant les niveaux d’offre 

ferroviaire et routier, national, régional, départemental et urbain (aux 

niveaux réseau, horaire, interface, tarif, information), 

▪ Améliorer l’appropriabilité de l’offre par la lisibilité, la simplicité et la 

standardisation.
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Le train: colonne vertébrale des 

mobilités métropolitaines  



Les communes comportant une gare sur la ligne représentent plus 
de 85’000 habitants (hors Clermont-Ferrand et Nîmes). 

Ceci représente un potentiel de 15’000 voyages en train par jour, 
soit environ 4’500’000 par an. 

Le secteur le moins urbanisé (entre Langeac et La Grand Combe) 
comporte plus de 10’000 habitants dans les communes desservies 
par les gares

Ceci représente un potentiel de 1’750 voyages en train par jour, 
soit environ 500’000 par an.

Un important potentiel dormant
22
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Sortir d’une logique d’offre de type «charter» pour entrer dans une 
logique de type «mobilité»

Attention aux ralentissements: plus de 30 minutes de perdues en 
50 ans entre Clermont-Ferrand et Nîmes.

Problème pour les correspondances: stratégie d’optimisation des 
temps de parcours en fonction de l’enjeu des correspondances.

Améliorer les temps de parcours des 
relations porte-à-porte
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Le potentiel d’usagers du train identifié sur la ligne uniquement dans 
les communes desservies par une gare (15’000 voyages/jour) peut 
être considérablement augmenté en offrant de bonnes 
correspondances vers:

Saint-Ambroix et Bessèges depuis Alès
Mende depuis La Bastide
Le Puy depuis St-Georges-d’Aurac
Murat, Le Lioran, Aurillac depuis Arvant
Etc.

Principe: assurance d’un transport

Améliorer la disponibilité spatiale en intégrant 
les niveaux d’offre ferroviaire et routier, 
national, régional, départemental et urbain
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Nombre de jours par an où le service train n’a pas été assuré en 
totalité (hors mouvements sociaux):  

2021: 107
2020:   94
2019: 100
2018: 120
2017: 112

Importance d’un service en soirée

Améliorer la disponibilité temporelle par la 
continuité de l’offre en journée et en soirée
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Améliorer l’appropriabilité de l’offre par la 
lisibilité, la simplicité et la standardisation 
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La mobilité de la vie quotidienne: motifs étude, travail, visites et 
administration 

La mobilité occasionnelle de loisirs: visites culturelles, sorties entre 
amis, randonnées, etc.

La mobilité de longue distance: déplacements professionnels ou 
privés impliquant des nuitées.

Activer ces potentiels nécessite de déployer une offre de train de 
nuit, de revoir la trame horaire de la ligne et de systématiser les 
correspondances.

Trois cibles à privilégier
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L’importance de l’aménagement du 
territoire à toutes les échelles
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Critère de choix résidentiel : la proximité
29

Source IFOP Juin 2015 

Mobilité des Français : les pratiques et aspirations



La gare comme pôle multimodal

La gare comme centralité locale de services

La gare comme accès à la mobilité lointaine

L’importance de l’aménagement du 
territoire à toutes les échelles
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Le train: colonne vertébrale des 

mobilités métropolitaines  



L’exemple de la ligne Merano Malles en 
Italie du Nord
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La ligne a fermé en 1990 et 
rouvert en 2005

Il s’agit d’un bon exemple car la 
plupart des recommandations 
qui viennent d’être énoncées 
sur l’offre et l’aménagement du 
territoire y ont été appliquées



Le train: colonne vertébrale des 

mobilités métropolitaines  



Le potentiel est là… l’activer est un choix politique

Ouverture
40
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Merci de votre 
attention
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