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Plan de I'exposé

Le train: colonne vertébrale des mobilités décarbonées

La ligne des Cévennes: un axe potentiellement structurant pour
les mobilités du futur

N
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Partie 1

Le train: colonne vertébrale des
mobilités métropolitaines



=PFL | ’enjeu central des modes de vie

Accords de Paris :
2030 :-45% d’émissions au niveau mondial
2050 : neutralité carbone au niveau mondial
Domaine des transports et de la mobilité:
ler secteur en France
des émissions encore en croissance (+60% d’ici 2050, OCDE)

3 leviers d’action mobilisables : “avoid” -> “shift” -> “improve”

LABORATOIRE DE SOCIOLOGIE URBAINE / VINCENT KAUFMANN »



=PrL

UNE RECHERCHE INTERNATIONALE DANS 14 PAYS

Les pays ont été sélectionnés suivant des critéres déterminant I'importance des déplacements dans le pays (taille, niveau
de développement, climat) et les politiques pouvant y étre conduites (type de régime politique, normes culturelles...).

Deux études complémentaires ont été consacrées a 'ON. U, et & I'Union curopéenne

.
Pop: S 214 900 hab
Superficle: 385 178 k'
Motorisation : 591 / 1000 hab
CO, transport': 39.8%

CANADA »

Pop: 36 048 521 had
Superficie: 9954 670 km'
Motorisation : 662 / 1000 hab
CO; transport'; 31.8%

OYAUM Hle
Pop : 64 716 000 hab
Superficie: 242 495 km’
Motorisation : 519/ 1000 hab
CO; transport' : 25 5%

) S*"BASe
Pop: 17 000 059 hab
Superficie: 41 543 km’
Motorisation : 528 / 1000 hab
CO, transport'; 19.9%

FURTUGAL »

Pop: 10374 822 hab
Superficie: 92 090 km?
Motorisation : 548 / 1000 hab
CO; transport': 36,7%

CHILI»

Pop : 18 006 407 hab
Superficle : 756 096 km'
Motorisation : 230 / 1000 hab
CO, transport': 31.1%

BRESILe

Pop : 205 338 000 hab
Superficie: § 515767 km
Motorisation: 249 / 1000 hab
CO, transport': 44 8%

LAFRIQUE DU SUD

Pop : 54 956 900 hab
Superficie : 1 221 037 km
Motorisation : 165/ 1000 hab
CO, transport': 12%

TURQL

Pop : 79 463 661 hab
Superficle: 814 578 km*
Motorisation : 253/ 1000 hab
CO, transport': 19 8%

KAZAKHSTAN

Pop: 17 693 500 hab
Superficie: 2724 900 km’
Motorisation : 219/ 1000 hab
CO, transport*: 6.1%

Pop : 50 801 408 hab
Superficie: 100 210 km?
Motorisation : 450 / 1000 hab
CO; transport': 16,3%

Pop : 50 779 760 hab
Superficte : 830 600 km'
Motorisation : 313/ 1000 hab
CO, transport®: 21%

y \ "\ !
Pop : 5535 000 hab
Superficie: 719 km?
Motorisation : 149/ 1000 hab
CO, transport’: 15.2%

Pop : 4 688 710 hab
Superficie: 268 021 km
Motorisation : 708 / 1000 hab
CO, transport’: 44.9%

Pays ayant stgné les accords de Kyoto et de Panis . Pays ayant signd les a0cords de Ryoto uniquement . Pays avant signé Jes ac0ords de Paris ussguement

1. Part des émissions de X

lides au transport en S



Typologie des logiques d’action qui sous-tendent
les pratiques modales pour la France entiéere

90/ Automobilistes
O exclusifs convaincus

O/ Ancrés dans (o) Automobilistes
8 /O la proximité 1 6 A) contrariés

17%

(0]
Automobilistes
exclusifs ouverts

23%

Multimodaux
Comparateurs
de temps

1 OO Ecologistes
(o] civiques



EPFL
3 futurs possibles de mobilité en 2050

Ultramobilité Altermobilité

« Toujours plus vite, « Se déplacer autrement » « La qualité de vie de la
toujours plus loin » proximité »
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K 2013

K 2050

REALITE

ULTRAMOBILITE ALTERMOBILITE

2,5% | 4,5% 3 5%

3,4%

2% 9%

1,7% | 3.6%

10,6%

4,8%

52,5%

72,6%

68%

822 MM VOY.KM 1 068 MM VOY.KM 904 MM VOY.KM

A = i n ?

=

MODES ACTIFS TRANSPORTS VEHICULES TRAINS AUTOCARS VEHICULES
(MARCHE & VELO) COLLECTIFS PARTAGES INDIVIDUELS
URBAINS

PR

<

XIMOBILITE

=
)

2.5% 13%

43,5%

822 MM VOY.KM

o
®

DEUX-ROUES
MQOTORISES

RAFICS EN MILLIARDS DE VOY.KM
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Neuf domaines d’action

Approche en systéme de systémes de la mobilité

Approche
compréhensive
des mesures

valeurs et pratiques offres et
croyances morphologie
Avoid - la diminution des
déplacements en Nouvelle culture Mobilités et La vie quotidienne

nombre et en portée
spatiale

de la mobilité (1)

digitalisation (2)

a v d’heure (3)

Shift - le report modal
vers les modes de
transports alternatifs a
'automobile

Modes de vie
écomobiles (4)

La régulation de
l'usage de la voiture

(5)

Elimination de la
dépendance a
I'automobile (6)

Improve - 'amélioration
du systéme automobile
par la technologie

Valorisation de la
mobilité partagée
et collective (7)

Développement du
Maas (8)

Politique de la
mobilité
électrique (9)

©
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La vie a la demi-heure

Politique d’ aménagement du territoire: la “décentralisation
concentrée”

Politique multimodale des transports urbains et régionaux:
politique des vitesse, politique des prix, politique du confort

Politique des transports longue distance axée sur le train

-
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La vie ala demi-heure

1
- wl 0 SE-Ig RN EE B “§ EIFIEIEIR]
Luca Pattaroni— EPFL (

Swiss Federal Institute of Technology — LaSUR (Urban Sociology Laboratory): December 08
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L'importance de I'accessibilité isochrone (1

Les hypermarchés a 20 minutes
Catte carte ne retient que les hype
de 6 000 m
i la formule « tou! ent

ia plupart des compa o ! 0e, 19" Populaticn & 20 minutes

prmarchés

archés de plus

spent dans mains
e troig Frangals sur quatre
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Utilisation des transports collectifs
en fonction de la taille de I'agglomération de résidence

Commune Agglomérations Agglomérations de
rurale de 5000 4 100 000 habitants
19 999 habitants et plus (hors

o,
agglo. parisienne) 59%

50% 50%

-

10% 10% 11% 11% 8%
Agglomérations Agglomérations Agglomération
de 2000 a 4 999 de 20000 a parisienne

habitants 99 999 habitants

M Jamais [ Une fois par semaine ou plus
Source : ’'ObSoCo, Chronos, 2014 ©



=PrL

Comparaison Allemagne France des
dessertes de transports publics dans le
monde rural

Pour des trajets de moins de 50 km, la France posséede une offre de
transport en commun dans 50% des cas contre 60% pour
I’Allemagne, mais surtout seule 20% de cette offre de transport
public est assurée par le train en France, alors que des liaisons
ferroviaires existent dans 60% des cas outre-Rhin.

Source: Comparaison de la qualité de la desserte en transports publics réguliers depuis les zones
rurales en France, en Espagne et en Allemagne, AQST, 20.06.2019.

[
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La ligne des Cévennes: un axe
potentiellement structurant pour les
mobilités du futur



EPFL
Résultat d’une recherche menée par I’'EPFL et le bureau SMA

Six variables d’offre de transport ont été identifiées
comme décisives pour le choix du train plutét que de la voiture pour se déplacer:

= La disponibilité spatiale de I'offre
= Le temps de parcours

= La disponibilité temporelle

= | 'appropriabilité de I'offre

= Le confort et

= Le niveau de prix

-
[
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EPFL
Compte tenu de ce résultat: recommandations pour la France:

= Améliorer les temps de parcours des relations porte-a-porte,

= Améliorer la disponibilité temporelle par la continuité de I'offre en
journée et en soirée,

= Améliorer la disponibilité spatiale en intégrant les niveaux d’offre
ferroviaire et routier, national, régional, départemental et urbain (aux
niveaux réseau, horaire, interface, tarif, information),

= Améliorer ’appropriabilité de I'offre par la lisibilité, la simplicité et la
standardisation.

[
~
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Un important potentiel dormant

Les communes comportant une gare sur la ligne représentent plus
de 85’000 habitants (hors Clermont-Ferrand et Nimes).

Ceci représente un potentiel de 15’000 voyages en train par jour,
soit environ 4’500°000 par an.

Le secteur le moins urbanisé (entre Langeac et La Grand Combe)
comporte plus de 10’000 habitants dans les communes desservies
par les gares

Ceci représente un potentiel de 1’750 voyages en train par jour,
soit environ 500’000 par an.

N
N
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Ameéliorer les temps de parcours des
relations porte-a-porte

Sortir d’'une logique d’offre de type «charter» pour entrer dans une
logique de type «mobilité»

Attention aux ralentissements: plus de 30 minutes de perdues en
50 ans entre Clermont-Ferrand et Nimes.

Probleme pour les correspondances: stratégie d’optimisation des
temps de parcours en fonction de I'enjeu des correspondances.

N
w
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Ameéliorer la disponibilité spatiale en intégrant
les niveaux d’offre ferroviaire et routier,
national, régional, départemental et urbain

Le potentiel d’'usagers du train identifié sur la ligne uniquement dans
les communes desservies par une gare (15°000 voyages/jour) peut
étre considérablement augmenteé en offrant de bonnes
correspondances vers:

Saint-Ambroix et Besseges depuis Ales
Mende depuis La Bastide

Le Puy depuis St-Georges-d’Aurac
Murat, Le Lioran, Aurillac depuis Arvant
Etc.

Principe: assurance d'un transport

N
S
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Ameéliorer la disponibilité temporelle par la
continuité de I'offre en journée et en soirée

Nombre de jours par an ou le service train n'a pas éte assuré en
totalité (hors mouvements sociaux):

2021: 107
2020: 94
2019: 100
2018: 120
2017:112

Importance d’un service en soirée

N
4]
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=FFL Ameéliorer I'appropriabilité de l'offre par la

lisibilite, la simplicité et la standardisation

’V {4
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N
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Trois cibles a privilégier

La mobilité de la vie quotidienne: motifs étude, travail, visites et
administration

La mobilité occasionnelle de loisirs: visites culturelles, sorties entre
amis, randonnées, etc.

La mobilité de longue distance: déplacements professionnels ou
privés impliquant des nuitées.

Activer ces potentiels nécessite de déployer une offre de train de
nuit, de revoir la trame horaire de la ligne et de systématiser les
correspondances.

N
~
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L'importance de 'aménagement du
territoire a toutes les échelles

N
[+
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Critere de choix résidentiel : la proximité

68%

des personnes interrogées ont pour critére de
choix résidentiel : la proximité des commerces
et services

Source IFOP Juin 2015
Mobilité des Francais : les pratiques et aspirations

29
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L'importance de 'aménagement du
territoire a toutes les échelles

La gare comme pole multimodal
La gare comme centralité locale de services

La gare comme accés a la mobilité lointaine

w
o

LABORATOIRE DE SOCIOLOGIE URBAINE / VINCENT KAUFMANN



Maxar, Miceosoft; Exs, HERE, Garmin, METI/NASA, USGS

BD Carto, 2022, IGN Vincent Kaufamn, Jules Goandrillemin = |2 4= |_
Systéme de coordonnées geographiques : Lambert-93




| Mazar, Miccozoft; Exs, HERE, Garmin, METI/NASA, USGS

BD Carto, 2022, IGN Vincent Kaufann, Jules Goandrillemin = |2 4= |
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L’exemple de la ligne Merano Malles en
Italie du Nord

La ligne a fermeé en 1990 et
rouvert en 2005

Il s’agit d’'un bon exemple car la
plupart des recommandations
qui viennent d’étre énoncées
sur I'offre et 'aménagement du
territoire y ont été appliquées

w
[*]
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Afaxar, Microzoft; Esa Community Maps Contdbutors, Exti, HERE, Garmin, GeoTechnologies, Inc,
METI/NASA, USGS

ED Carto, 2022, IGN

Systéme de coocdonnées géographiques : Lambers-93
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Ouverture

Le potentiel est 1a... 'activer est un choix politique
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Merci de votre
attention

B LaSUR

laborataoire
de sociologie

urbaine
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