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Introduction

Le col du Grand-Saint-Bernard est une route historique reliant Aoste (1) et le
Valais (CH). Mis en service en 1964, le tunnel d'une longueur de 5.8
kilometres sous le col a 2469 metres d’altitude a permis l'ouverture de la
route pendant toute 'année. De nouvelles voies d’accés ont notamment été
aménagees pour amener le trafic moderne aux portails des tunnels.

Le pont du Torrent d’Alleves, construit en 1962, est un ouvrage majeur de la
route du Grand-Saint-Bernard. D’une longueur totale de 114 metres, ce pont
multi-poutres dispose de nombreuses travees irrégulieres et de deux appuis
Gerber entre les piles P5 et P6. En 1986, des poutres meétalliqgues de soutien
ont été installées pour éviter I'effondrement de la travée entre ces appuis
Gerber.

Ce projet consiste en l'examen de la
structure existante ainsi que I'établissement
d’'un projet d’intervention.
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systématiqguement dégrade alors que le revétement est bosselé et fissuré sur
les appuis.
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Situation

De nombreuses inconnues résident dans la geomeétrie et 'armature des
piles. Grace a une analyse de sensibilité notamment sur la hauteur des piles,
il a été démontré que la securité structurale est assurée. Quant au seisme, la
classe de sol est incertaine mais les efforts engendrés sont admissibles pour
la structure.

Projet d’intervention

Grace a I'examen, les points faibles de la structure ont eté identifies. Des problemes de durabilité TR A oo o r s o X A o R o A AR R A

ainsi que de resistance ont eté constatés notamment au niveau de la dalle de roulement et des ~ NPT 1 Tl s
appuis Gerber. - _"i?";{ \ | -
" . . . Couche CFUPY | T Si nécessaire, démontage
La proposition d’intervention concerne premierement le renforcement de la dalle de roulement au >< |J dek Shlers existants
moyen d'une couche de 6 cm en CFUP armé. Celle-ci permettra d'obtenir des coefficients de *~*2&*"| N \ | G e ciavage
conformité supérieur a 1.8, ce qui regle les problemes identifies. Une légere optimisation de cette N \\ bl 7
proposition est également possible en reduisant par exemple I'épaisseur de la couche ou en \ \_ | AN il
utlllsgnt de plus petites arm.atures. ) . | \ \1|< '] T osimcston
Deuxiemement, pour ameliorer la durabilité et restaurer I'état initial du pont, les appuis Gerber ) | s mme ETE
doivent étre clavés selon la proposition du plan ci-contre. Les armatures existantes sont dégagees 3 | B e
au moyen d’une légére hydro-démolition. 11 b\ s = poires
1 I
Emrmﬂ@ﬁt}\ /Earm¢1ﬁ@150 37 12 15 Hn‘nnlﬂgﬂdﬂ
P o P P P P P P ?\Mﬁﬁﬁﬁﬁmﬂﬂﬁﬁf P5 . 6l | poulres de soutien
R ™
L&l\ﬁ \Cuu:ha CFUP 6mm
QL\:;\ T Quelques problemes ont été revelées aux culées notamment lors de l'inspection visuelle. Des fissures
I transversales sur la chaussée laissent présager I'absence de dalles de transition. Ce projet propose la
nervuré en CFUP [ﬁ:::_\\ : . ,
H construction de dalles de transition nervurées en CFUP.
I @_ﬁ En outre, pour améliorer la durabilité, le projet propose de claver les culées. Conformément au plan ci-
I contre, le tablier est lié au banc de culée. L'angle extérieur lie ainsi la nouvelle dalle de transition, le mur
L | —Rempiissage ce GFUP et le tablier au moyen d’étriers et de barres ancrées dans la couche de CFUP de la dalle de roulement.
Les appuis mécaniques sont laissés en place et noyes dans le CFUP.
W s o s Les moments dans cet angle de cadre créé s’inversent au gré des situations de risque : température ou
trafic. Malgreé leur importance, ces efforts sont contrélés au moyen de quantité d’armature raisonnable.

arre @20@150
\rdm—démnlitiﬂn de 6 cm

de profandeur

Conclusion

Ce projet d’intervention demontre que le CFUP peut étre particulierement bien adapté aux ouvrages d’art existants. En effet, ses exceptionnelles propriétes
meécaniques et son excellente durabilite permettent d’intervenir efficacement sur ce genre de projet.

De plus, le colt d’intervention est estimé a 525’000 CHF (510 CHF/m? de tablier) alors que le prix d’'un ouvrage neuf est généralement admis a 3000 CHF/m?.
Une évaluation des émissions de CO, a également été effectuée. Les travaux émettront 225 tonnes de CO2eq, soit 220 kg/m?, alors qu’il faut compter 1000 a
3000kg/m? pour un nouveau pont.

Ainsi, ce projet démontre la nécessité d’entretenir et de rénover les ouvrages d’art existants avec les méthodes innovantes présentées. En plus de conserver le
patrimoine construit, la restauration permet de limiter les colts économiques et écologiques.
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