
Evaluation 
de la qualité 
de l’offre de 
transport 
public
Canton de Genève

Café virtuel - 4 mai 2023 Carrefour du Mont-Blanc vers 1960 : Autobus normalisé (ligne 5), motrice normalisée 700 (ligne 
1B) et trolleybus ex.-Zürich , série 836-846, à destination du Grand-Lancy (ligne 4). 

bus-tram-geneve.ch1



Contexte
Historique modal suisse

Suburbanisation

Rail 2000
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Avons-nous tous la même offre 
de transports publics ?
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Productions

Mandat d’étude (2020)
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Article scientifique (2022)



Etapes du projet

1. Cadre théorique
2. Territoire
3. Demande de déplacement
4. Offre de transport public
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5. Comprendre la diversité de la demande
6. Comprendre l’unicité de l’offre
7. Comparaison offre / demande
8. Restitution
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Théorie

Méthode et matériel de recherche



Evaluer l’offre

• Territoires et éléments morphologiques
• Caractéristiques du système de transport
• Composante temporelle
• Composante individuelle
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4 grandes catégories

(selon les travaux de Bhat et al., 2005; X. Chen, 2018; Litman, 2021; Marsden & Bonsall, 2006; Stradling et al., 2007; J. Walker, 2008 et d’autres) 



Territoire

Méthode et matériel de recherche



Agglomérations
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Transnationales



Typologie territoriale
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Centres urbains
Première couronne

Deuxième couronne
Périurbain

Découpage infracommunal



Demande de déplacement

Méthode et matériel de recherche



Données
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4034 
observations

Homogénéisation de la base 

enquêtes en jours de semaine 

exclusion des transports aériens  

→ 7427 observations complètes

3339 
observations

MRMT 2015EDGT 2016



Données
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4034 
observations

Homogénéisation de la base 

enquêtes en jours de semaine 

exclusion des transports aériens  

→ 7427 observations complètes

3339 
observations

MRMT 2015EDGT 2016 GTFS 2018

1221  
arrêts de bus, train, 

tram

Avant LEX 

Jour de semaine type



Offre de transport public

Méthode et matériel de recherche



Distribution spatiale de l’offre
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Centers urbains
Première couronne

Deuxième couronne
Périurbain

Données: GTFS 2018

Arrêts viaires 
(bus)

Arrêts ferroviaires 
(trains, trams)



Courbes d’offre
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par territoire

Bus
Trams et trains régionaux

Trains



Comprendre la diversité de la 
demande

Cadre analytique
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Diversité de la demande
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Typologie rythmique frontalière
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Typologie rythmique frontalière
Pr. dp. Der. ar. Matin Midi Soir Dis. moy. Él. moy. # bcl. # dép.

7h40 17h05 100% 83% 0% 22km 6km 2 5

13h 21h40 0% 65% 98% 29km 8km 2 4,5

7h30 20h30 100% 44% 93% 56km 17km 1,5 4,5

7h30 15h45 100% 17% 0% 24km 8km 1 2,5

12h 15h30 0% 68% 1% 18km 5km 1,5 3

7h50 20h40 100% 97% 80% 31km 6km 3,5 8

EDGT MRMT

Complexe

Proximobile

Crépusculaire

Ultracomplexe

Grand mobile

Pendulaires



Comprendre l’unicité de l’offre

Cadre analytique



Diversité de la demande, singularité de l’offre
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Complexe

Proximobile

Crépusculaire Ultracomplexe

Grand mobile

Pendulaires



Comparaison offre / demande

Cadre analytique
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Résumé méthodologique
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Principe d’évaluation offre - demande
bi-dimensionnel 
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Analyse
territoires, tranches horaires et typologie rythmique

Défaut d’offre

Surplus d’offre

Offre / demande 
adaptées

Centers urbains
Première couronne

Deuxième couronne
Périurbain

Pendulaire Grand mobile



Restitution

Cadre analytique



Résultats
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Journée Heure Pointe Matin Heure Creuse Pause midi Heure Pointe Soir Nuit
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Défaut d’offre Surplus d’offreOffre / demande 
adaptées

Offre / demande 
adaptées



Synthèse
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• HPM, HC, MIDI : offre performante (tous les 
indicateurs entre -1 et 1)

• HPS : offre surdimensionnée en périphérie
• NUIT : offre insuffisante

• Bonne offre si > 0, moins bonne offre si < 0
• Offre surabondante si > 1, en vert ; offre insuffisante si 

< -1, en rouge ;
• GG Grand Genève, CU Centre Urbain, SPC et SDC 

Suburbains première et deuxième couronne, P périurbain 

R1 Complexe

R4 Proximobile

R6 Crépusculaire

R7 Ultracomplexe

R5 Grand mobile

R2 Pendulaires

• Offre dominée par les pendulaires, 
hégémonie des heures de pointe

• Les voyageurs complexes sont moins bien 
desservis



Recommendations
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• Augmenter les performances de l’offre sans investissements 
complémentaires: redistribution de l’offre dans l’espace et le temps

• Développer cet outil à l’échelle de la Suisse
• Outil pour simuler l’altération des rythmes urbains (e.g. décaler les heures 

de bureau)
• Travailler un indicateur de desserte par tranche horaire, et transnational



Autres projets



Autres projets
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Swiss proximityEcoles 2050

Faire ses courses

Se cultiver

Supermarché

Boulangerie

Marché

Boucher

Général

Hexagones

Infracommunal 

Musée

Bibliothèque

Théâtre

Cinéma

Night club

Paramétrez votre carte des proximités urbaines

Mode de projection



Autres projets
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Aspirations  
résidentielles

Grande enquête sur le 
chez-soi
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