Eugen Briihwiler

Christian Menns Briickenentwiirfe in den USA

Zum 80. Geburtstag von Prof. Christian Menn

Christian Menn hat in den letzten 15
Jahren in den Vereinigten Staaten ei-
ne eindriickliche Serie von Briicken
an exponierten Lagen entworfen. Es
sind Briicken, die allein durch ihr
Tragwerk faszinieren. Durch stetiges
Optimieren sind neuartige Trag-
werksformen entstanden, welche zu
technischer Effizienz und faszinieren-
der Schlankheit fiihren. Die unver-
zierte Konstruktion allein visualisiert
moderne Technologie und begriindet
so eine technische Asthetik.

1 Einleitung

Seit seiner Emeritierung als Professor
an der ETH Ziirich im Jahre 1992 hat
Christian Menn [1] seine Leiden-
schaft, den Entwurf von Briicken,
weiter gepflegt und weiter entwickelt.
Dabei ist in den Vereinigten Staaten
eine  eindriickliche Serie von
Briickenentwiirfen fiir Grofbriicken
an exponierten Lagen entstanden.
Mit jedem Entwurf ist eine eigene
Geschichte verbunden, die eindriick-
lich aufzeigt, wie Uberzeugungskraft
und Engagement, aber auch Sachver-
stand der am Projekt Beteiligten not-
wendig sind, um von der Entwurfs-
idee bis zur ausgefiihrten Briicke zu
kommen. Nur in wenigen Fillen ge-
lingt die konsequente Umsetzung
eines (Ent-)Wurfs, und es werden
schlieflich leider nicht immer die in-
teressantesten Ideen realisiert.
Christian Menn hat seine Sorge
um den Beruf des Bauingenieurs in
den letzten Jahren bei mehreren Vor-
trégen nachdriicklich kundgetan [2],
[3]. Erbeméngelt vor allem die gestal-
terische und technische Projektie-
rung im heutigen Briickenbau, denn
eine tiberhand nehmende Reglemen-
tierung und eine grole Menge von
Nachweisen und Detailberechnun-

gen lenken vom Wesentlichen ab und
lahmen die Phantasie und Kreativitét
der Bauingenieure. Ingenieurbau-
kunst ist das Ergebnis von Innovati-
on, Vorstellungsvermégen und Ideen-
reichtum, nicht von Normen.

Christian Menn fordert, dass der
Bauingenieur wieder die Federfiih-
rung im Briickenentwurf {ibernimmt,
denn abgesehen von der Erfiillung
der normierten, technischen Anforde-
rungen, die vom Ingenieur immer ga-
rantiert werden muss, sind in der Ent-
wurfsphase auch die Wahl des Trag-
systems und die grundlegende Form-
gebung primidre Ingenieuraufgaben.
Der Ingenieur tut aber meistens gut
daran, sich schon bei der Systemwahl
und vor allem nachher bei der Ent-
wurfsverfeinerung von Architekten,
Planern oder Designern beraten zu
lassen.

Beim Entwurf steht bei Christian
Menn an erster Stelle die optimale
Beriicksichtigung des Umfelds beziig-
lich Mal3stéblichkeit, Topographie,
Geologie, Bebauung, Gewdsserver-
lauf oder Lichtraumverhéltnisse, die
zum Tragsystem und zur grundlegen-
den Formgebung fiihren. Bei der Wei-
terbearbeitung des Tragwerks sind
vor allem folgende Gestaltungskrite-
rien zu beachten:

- Schlankheit, Transparenz und aus-
gewogene Proportionen,

- Einheitlichkeit und Ordnung bei
den Tragwerkselementen und den
Querschnittsformen

sowie

- Visualisierung des Kraftflusses und
allenfalls eine zuriickhaltende Or-
namentik [4], [5].

Immer soll eine originelle grundle-
gende Tragwerksform mit einer &s-
thetischen Qualitdt verbunden sein,
die von den Naturwissenschaften,
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insbesondere der Mechanik, be-
stimmt wird. Das grundlegende Ziel
des Entwurfs besteht darin, ein
Briickentragwerk zu kreieren, das ein
ausgewogenes Gleichgewicht zwi-
schen dsthetischer Qualitat und Wirt-
schaftlichkeit enthélt und technische
Effizienz visualisiert.

Dieser Aufsatz gibt einen Ein-
blick in das Schaffen von Christian
Menn wihrend der letzten 15 Jahre in
den USA. Seine wichtigsten Briicken-
entwiirfe werden beschrieben, und es
wird auf die Besonderheiten der da-
rin enthaltenen Ingenieurbaukunst
hingewiesen.

2 Leonard Zakim Bunker Hill Bridge,
Boston

Nach einem Vortrag an der Harvard
University wurde Christian Menn im
Jahre 1991 angefragt, am Central Ar-
tery Tunnel Project in Stadtraum von
Boston als Vermittler zwischen den
Projektfirmen Bechtel - Parsons
Brinckerhoff (BPB) und der Biirger-
initiative mitzuwirken. Ausloser wa-
ren vor allem die unbefriedigende
Linienfiihrung und ein unbefriedi-
gendes Projekt fiir die Grofibriicke
fiir die Querung des Charles River.
Nach der Bereinigung der Linienfiih-
rung gab es lange Diskussionen um
Briickenkonzepte, die von den Pro-
jektfirmen BPB und der Biirgerinitia-
tive entwickelt wurden. Nach einer
mehr als einjdhrigen Auseinanderset-
zung entschloss sich Christian Menn
einen eigenen Entwurf anhand eines
Modells vorzustellen. Sein Entwurf
fand begeisterte Zustimmung bei der
StraRenbaubehdrde (Massachusetts
Department of Transportation) und
der Biirgerinitiative, und nach etwas
Uberzeugungsarbeit lenkten auch die
Projektfirmen BPB ein.

© 2007 Ernst & Sohn Verlag fiir Architektur und technische Wissenschaften GmbH & Co. KG, Berlin - Beton- und Stahlbetonbau 102 (2007), Heft7 477




- E. Briihwiler - Christian Menns Briickenentwiirfe in den USA

N \ NN
4 N II‘.\\ A\

/ //’/. ‘

r’l
H
/‘ premy g

Bild 1. Zakim Bunker Hill Bridge, 2002, Entwurf Christian Menn: technisch motivierte Kabelabspannung mit faszinierender

dasthetischer Wirkung

Die in [1] bis [3], [6], [7] detail-
liert beschriebene Briicke erhielt ih-
ren Namen nach dem Zivilrechtsakti-
visten Leonard Zakim und weil die
Pylone das nahe gelegene Bunker
Hill Memorial widerspiegeln.

Die Briicke iiber den Charles
River hatte sehr viele, spezielle Rand-
bedingungen zu erfiillen. Dies fiihrte
zu einer Schrigkabelbriicke mit einer
originellen und fiir den Betrachter
faszinierenden Kabelabspannung, in-
dem die Schrégkabel im 230 m ge-
spannten Hauptfeld am Fahrbahn-
rand und in den relativ kurzen Rand-
feldern im Mittelstreifen verankert
sind. Die beiden ,umgekehrten“ Y-
Pylone symbolisieren ein Tor am Ein-
gang zur Down Town von Boston
(Bild 1). Der mit insgesamt zehn
Fahrspuren und mit rund 60 m
breiteste, bisher gebaute Fahrbahn-
trager fiir Schréagkabelbriicken fiihrt
zu entsprechend grofen Torsions-
momenten. Diese werden in der
Hauptspannweite durch die Aufen-
verankerung der Schragkabel und in
den Randfeldern durch Stiitzen auf-
genommen. Die Querbiegung in den
Pylonen wird durch die in den
Pylonstielen verankerten Kabel ver-
mindert. Das Tragwerkskonzept ist
das Ergebnis eines rein statisch-
konstruktiven =~ Entwurfsprozesses.
Die Asthetik ergibt sich aus der
optimierten, einheitlichen Konstruk-
tion.
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Die Bunker Hill Bridge iiber den
Charles River in Boston wurde unter
groRer Beteiligung der Bevdlkerung
eingeweiht. Mehr als 200000 Ein-
wohner gingen am 12. Mai 2002 zu
FuR iiber die Briicke. Die Briicke er-
hielt mehrere hohe Auszeichnungen,
und am 3. November 2000 iiberreich-
te der Governor von Massachusetts
Argeo Paul Cellucci bei einem Be-
such auf der Baustelle Christian
Menn eine Urkunde, in der er diesen
Tag als ,,Christian Menn Day in Mas-
sachusetts“ proklamierte.

3 Woodrow Wilson Briicke bei
Alexandria, Washington D.C.

Fiir den Ersatzbau und die Verbreite-
rung der bestehenden Woodrow Wil-
son Briicke iiber den Potomac Fluss
bei Alexandria, wenige Kilometer siid-

lich von Washington D.C., wurde ein
Wettbewerb veranstaltet, bei dem
konzeptionelle Vorschldge verlangt
wurden. Auf einem auferordentlich
schlechten Baugrund sollte eine iiber
2 km lange, zwolfspurige Briicke mit
komplizierten  Straenkreuzungen
und mit einem Klappbriickenfeld auf
der linken Flussseite entworfen wer-
den. AuRerdem gab die Bauherr-
schaft wegen der Néhe der Haupt-
stadt die unverstindliche Bedingung
vor, dass eine Bogenreihe mit Spann-
weiten von iiber 100 m zu realisieren
sei.

Christian Menn entwickelte als
Berater der Ingenieurfirma Parsons
Transportation den Briickenentwurf,
der als Sieger aus diesem Wettbewerb
hervorging. Sein konzeptioneller Vor-
schlag sah vor, auf 60 m tiefen Pfdh-
len V-Stiitzen mit L&ngsverbindun-

Bild 2. Woodrow Wilson Bridge: Christian Menns Entwurf mit geraden V-Stiitzen
und einem Klappbriickenfeld mit Schrigkabelabspannung (1998)




Bild 3. Bau der Woodrow Wilson Bridge (Foto 2006): unmotiviert gekriimmte,
massive V-Elemente

gen an den V-Kopfen als Unterbau zu
erstellen und darauf eine Reihe von
leicht gevouteten, verschieblich gela-
gerten Verbundtragern aufzulegen.
Die V-Stiitzen Losung bedeutete eine
starke Verkiirzung der Pfahlknick-
linge und damit wesentlich weniger
aufwindige Fundemante. Insgesamt
prasentierte sich der Entwurf als ele-
gante, moderne und wirtschaftliche
Losung mit einem attraktiven Klapp-
briickenfeld mit Schrigkabelabspan-
nung (Bild 2). Die Ingenieurfirma
Parsons Transportation iibernahm in
der Folge Menns Tragsystem, verwen-
dete aber anstatt der sauberen gera-
den V-Stiitzen in allen Richtungen
gekriimmte V-Elemente, die einen
barocken, schwerfilligen Eindruck
vermitteln. Der Bauherr entschied
sich schlieflich fiir diesen klobigen
Vorschlag (Bild 3). Christian Menn
konnte sich mit dieser ,Verunstal-
tung“ nicht identifizieren und ver-
zichtete auf eine weitere Zusammen-
arbeit. Es kann somit festgestellt wer-
den, dass Menns Vorschlag den Wett-
bewerb gewonnen hat und seine Idee
fiir das Tragwerk ausgefiihrt wurde.

4 Peace Bridge iiber den Niagara River
zwischen Buffalo und Fort Erie

Die bestehende, sehr schéne Stahl-
briicke aus dem Jahre 1935 iiber den

insgesamt etwa 700 m breiten Niaga-
ra Fluss zwischen den USA und Ca-
nada soll verbreitert werden. Die seit
Jahren nach einer Losung suchende
Peace Bridge Authority kontaktierte
Christian Menn und erhoffte sich von
ihm eine ,Erlosung“. Eine Schwierig-
keit bestand darin, dass die Stadt Buf-
falo unbedingt eine spektakuldre
»Signature“ Briicke, die kanadischen
Behorden hingegen eine moglichst
wirtschaftliche Losung wollte. Chris-
tian Menn entwickelte verschiedene
Entwiirfe mit Schragkabelsystemen.
Nach jahrelangen fruchtlosen Dis-
kussionen wurde beschlossen, alle in-
zwischen auch von anderen Inge-
nieurfirmen eingereichten Vorschla-
ge als Wettbewerbsvarianten zu be-
trachten und durch die Offentlichkeit
und eine Jury bewerten zu lassen. In
zwei Anldufen erhielt jedes Mal ein
Briickenentwurf von Menn deutlich
den ersten Preis. Fiir die Variante ei-
ner neuen Briicken mit Erhaltung der
bestehenden Briicke war es eine
Schriagkabelbriicke mit 500 m
Spannweite und zwei 173 m hohen
»Spindel“-Pylonen (Bild 4a). Diese
originelle Pylonart hatte Christian
Menn urspriinglich fiir eine Schrég-
kabelbriicke mit einem sehr breiten
Fahrbahntrager {iber den Mississippi
bei St. Louis entwickelt [2]. Fiir die
Variante ,Ersatz der bestehenden
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Briicke® war es eine Schrigkabelbrii-
cke mit ebenfalls 500 m Spannweite
und zwei 140 m hohen Nadelpylonen
(Bild 4b). Anstelle der Schragkabel-
briicke mit Nadelpylonen hatte
Christian Menn ein im Grundriss
leicht gekriimmtes Dreipylon-System
gemdl Bild 4c einer geraden Linien-
fiihrung vorgezogen. Nach neuesten
Informationen soll nun der Entwurf
mit zwei Spindel-Pylonen parallel zur
bestehenden Briicke ausgefiihrt wer-
den. Die schlanke neue Briicke steht
in starkem Kontrast zur bestehenden
Briicke und erzeugt ein interessantes
Nebeneinander von Tragwerksform
und Technologie. Die (nicht-tragen-
den) Spitzen der Spindel-Pylone sol-
len als kegelférmige Schalen aus
Zink-Titanium-Blechen ausgebildet
werden und so als reflektierende
glinzende Spitzen den Beginn einer
neuen Ara symbolisieren.

Christian Menn hat inzwischen
sein Projekt der Firma Figg Enginee-
ring iibergeben, die nun das Ausfiih-
rungsprojekt bearbeitet.

5 Hoover Dam Bridge iiber den
Colorado bei Las Vegas

Wie bei der Woodrow Wilson Briicke
wurde Christian Menn von der Inge-
nieurfirma Parsons Transportation
als Berater beauftragt, einen Brii-
ckenentwurf auszuarbeiten. Die Ne-
vada Transportation als Bauherr hat-
te die Linienfiihrung einer neuen
vierspurigen Strale beim Hoover
Dam bei Las Vegas festgelegt [2]. Der
Highway sollte wenige hundert Meter
unterhalb der Hoover Staumauer in
etwa 300 m Hohe den Colorado Ri-
ver iiberqueren. Gewiinscht war eine
Bogenbriicke in  Betonbauweise.

Nach einer eingehenden Besichti-
gung der Baustelle schlug Christian
Menn eine geringfiigige Verschiebung

Bild 4. Peace Bridge bei Buffalo: Christian Menns Entwiirfe (2001-06) fiir a) eine neue Schrigkabelbriicke mit ,,Spindel -
Pylonen neben der bestehenden Stahlbogenbriicke, b) eine neue Schrigkabelbriicke als Ersatzbau und c) leicht gekriimmte

Drei-Pylon Schrigkabelbriicke
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der Linienfiihrung vor, so dass der
Bogenkampfer genau bei der Haar-
nadelkurve der Strale, die auf der
rechten Seite der Schlucht zum
Damm hinunterfiihrt, angesetzt wer-
den konnte (Bild 5a). Der auf dieser
Grundlage von Christian Menn ent-
wickelte Briickenentwurf sah einen
relativ flachen Bogen mit U-Quer-
schnitt als Dreigelenkbogensystem
mit einer Spannweite von beinahe
350 m und ohne Stiitzen auf dem Bo-
gen vor. Die Herstellung der Briicke
ware in der Melanbauweise mit ei-
nem Stahlfachwerk erfolgt. Dazu
ware zunéchst ein Stahlfachwerk ver-
tikal montiert und danach abgesenkt
und abgewinkelt worden, um so die
Bogenform zu erhalten. Danach hitte
der U-Querschnitt des Bogens beto-
niert und schlieflich der Fahrbahn-
trager hergestellt werden konnen.
Uber den Bogen hitten die vie-
len Besucher der Staumauer den
Scheitel erreichen und von da an auf
einem Gehweg neben der neuen Stra-
Re eine atemberaubende Sicht iiber
Staumauer und -see einerseits und
den Canyon andererseits genielen
konnen. Die Staumauer, die Park-
garage und das Staumauer-Museum
wiren iiber die bestehende StraRe mit
der neuen Briicke, in deren oberen

Bogenteil man ein Dokumentations-
zentrum hitte einrichten konnen,
und dem Aussichtsgehweg verbunden
gewesen.

Christian Menn bewertet selbst
diesen Entwurf als sein bisher inte-
ressantestes und bestes Projekt. Lei-
der konnte es aus unerkldrbaren,
moglicherweise missverstdandlichen
Griinden dem Bauherrn nicht vorge-
stellt werden. Momentan ausgefiihrt
wird eine banale, konventionelle
Bogenbriicke in einem aufwéndigen
Freivorbau.

6 Washington Road FuBgéangerbriicke
in Princeton

Das Hochschulgelinde der Universi-
tdt Princeton wird von der stark fre-
quentierten Washington Road durch-
quert und trennt insbesondere auch
die Park- und Parkierungsanlagen
vom Universitdtsstadion. Eine FuR-
giangerbriicke am Rande eines mit al-
ten Bdumen bewachsenen Gebiets
soll vier neue wichtige Gebdude, wel-
che von den Architekten Gehry, Hop-
kins, Vifioly und Moneo entworfen
worden sind, und die Parkanlage mit-
einander verbinden. Christian Menn
wurde von der Universitdt eingela-
den, dazu einen konzeptionellen Ent-

wurf fiir eine FuRgédngerbriicke aus-
zuarbeiten.

Im Grundriss hat die von Chris-
tian Menn vorgeschlagene Briicke
die Form von zwei Bananen, die sich
in der Mitte, iiber der Washington
Road, beriihren (Bild 6). Der Entwurf
sieht unter den in der Mitte verbun-
denen, gekriimmten Abschnitten ei-
nen diinnen, rund 35 m weit gespann-
ten Stabbogen vor. Alle Stiitzen sind
als Y-formige Baumstiitzen in Stahl
ausgebildet. Dank der raumlichen
Wirkung ist das komplexe Tragwerk
stabil. Der Briickenentwurf wurde
von den Universitdtsgremien mit gro-
Rer Begeisterung aufgenommen. Das
Detailprojekt wird momentan von
der Ingenieurfirma HNTB ausgear-
beitet. Seit kurzem ist auch die Fi-
nanzierung durch einen ehemaligen
Studenten und heutigen Immobilien-
Geschiftsmann gesichert. Der Bau
der nach dem Namen des Sponsors
benannten ,Streicker-Bridge“ wird
2010 vollendet sein.

7 Briicke iiber den Ohio
bei Louisville

Bei der Bewerbung fiir die Projektie-
rung einer Briicke iiber den Ohio
Fluss in Louisville wurde Christian

Bild 5. Hoover Dam Bridge mit a) Staumauer und b) Menn’s Entwurf (2001)
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Menn von der Ingenieurunterneh-
mung Michael Baker jun. ins Projekt-
team eingeladen, das dann auch den
Projektierungsauftrag erhielt. Beim
Projekt handelt es sich um die Erwei-
terung der bestehenden sechsspuri-
gen Briicke mit einer neuen ebenfalls
sechsspurigen Briicke. Der Ohio Ri-
ver ist bei Louisville etwa 700 m breit
und weist ein paar hundert Meter un-
terhalb der Stadt Stromschnellen auf,
die mit riesigen Schleusen fiir den in-
tensiven Schiffsverkehr umgangen
werden.

Die Spannweiten der bestehen-
den Briicke sind zwar symmetrisch
zum Flussprofil, bestehen aber wegen
der linksseitig verkehrenden Schiff-
fahrt aus zwei groRen Seitenfeldern
und einem wesentlich kleineren Mit-
telfeld. Fiir die neue Briicke waren ur-
spriinglich nur ein Pfeiler in Flussmit-
te und zwei symmetrische 375 m weit-
gespannte Felder vorgesehen. Auf
Verlangen der Schifffahrtsgesellschaft
wurden nach mehrmonatigen Studi-
en jedoch die Spannweiten radikal
abgedndert. Fiir die neue Situation
schlug Christian Menn ein tiberlap-
pendes, selbstverankertes Héngebrii-
ckensystem (Bild 8) und ein Schrag-
kabelsystem mit drei unterschiedlich
hohen Pylonen vor (Bild 9). Beide
Briickenkonzepte sehen  Haupt-
spannweiten von 228 m vor.

Christian Menns Favorit war das
aullerordentlich originelle und ele-
gante Hingebriickensystem, das die
gleiche Pfeilerstellung und Typologie
wie die bestehende Fachwerkbriicke
aufwies (Bild 8). Leider beurteilte die
Ingenieurfirma Baker dieses interes-
sante System als zu anspruchsvoll.
Mangelnde grundlegende Kenntnisse
der modernen Briickenbautechnik
fithrten sehr wahrscheinlich zu einem
stark iiberteuerten = Kostenvoran-
schlag, und die Variante schied aus
dem Variantenvergleich aus. Christi-
an Menn war iiber die fiir Amerika ei-
gentlich untypische Risikoangst er-
staunt und enttduscht tiber eine allzu
konservative Haltung gegeniiber neu-
en Technologien, die in andern Lan-
dern bereits mit Erfolg eingesetzt
wurden.

Ende 2006 wurde entschieden,
die mit der Typologie der bestehen-
den Briicke nur schlecht zu vereinba-
rende Variante mit drei Pylonen wei-
ter zu bearbeiten und fiir den Bau
vorzubereiten. Das fiir diese Variante
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Bild 7. Briicken tiber den Ohio bei Louisville

Bild 9. Entwurf fiir eine Schréigkabelbriicke mit 3 unterschiedlich hohen Pylonen’

(2006)

Bild 10. Zur Ausfiihrung vorgesehener Entwurf
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Bild 11. Neue Inner Belt Bridge: Menns Entwiirfe (2006) fiir a) eine Schrigkabelbriicke und b) eine Hybridkonstruktion

(Rahmentragwerk mit Schréigkabelabspannung)

urspriinglich von Menn vorgeschla-
gene Schrigkabelsystem wurde in der
Zwischenzeit abgedndert (Bild 10).
Die Briicke soll 2019 in Betrieb ge-
nommen werden.

8 Inner Belt Bridge, Cleveland

In Cleveland soll die bestehende
Fachwerkbriicke der 1-90 iiber den
Cuyahoga River mit einer neuen
Briicke erweitert werden. Die Talsen-
ke des Cuyahoga ist etwa 40 m tief.
Die neue Briicke soll etwa 1400 m
lang und fiir die vorgesehenen sechs
Fahrbahnen etwa 28 m breit werden.
Wie bei der Ohiobriicke in Louisville
erhielt die Ingenieurfirma Michael
Baker Jr. mit Christian Menn als Be-
rater den Auftrag.

Uber die Cuyahoga Talsenke
fiihren noch mehrere andere, zum
Teil etwas skurrile Briicken. Menns
Auffassung bestand darin, entweder
eine moglichst unauffillige, wirt-
schaftliche Balkenbriicke mit Spann-
weiten von etwa 40 bis 50 m zu bau-
en oder eine spektakuldre, dominie-
rende ,,Signature“-Briicke. Er entwarf
eine Schrigkabelbriicke mit einem
umgekehrten Y-Pylon und einer
Hauptspannweite von 140m, die iiber
den ganzen relativ steil abfallenden
Kriechhang auf der Seite Cleveland
schwebt (Bild 11a). Dieser Vorschlag
erweckte grofles Aufsehen und Inte-
resse bei der Bevolkerung und der
Stadtbehorde. Die Stadt Cleveland
wollte die ,Signature“-Briicke, das
Ohio Department of Transportation
(ODOT) dagegen eine Zwischen-
16sung. Daraufhin entwickelte Menn
ein Hybridkonzept mit einem Zwei-
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pylon Schrigkabelsystem, dessen
Hauptspannweite iiber dem Fluss
130 m betragt (Bild 11b). Das Trag-
werksystem ist derart konzipiert, dass
der Decktrdger etwa 60% und das
Kabelsystem etwa 40% der Gesamt-
last aufnehmen. Dieses Konzept er-
moglicht schmale Pfeiler und die Ab-
stiitzung der Rohrpylone auf dem
Konsolrand. Diese Konstruktion ist
sehr originell und wirtschaftlich, da
zuerst der Triager gebaut und an-
schlieRend das Kabelsystem als Er-
gdnzung aufgesetzt wird. Allerdings
kann man diesen Entwurf nicht
mehr als ,,Signature“-Briicke bezeich-
nen.

Im Dezember 2006 entschied
sich der Bauherr doch fiir eine
Schrigkabelbriicke mit einem Pylon.
Allerdings iiberarbeitete die Inge-
nieurfirma Baker Menns feingliedri-
gen Entwurf und ersetzte den Y-Py-
lon durch einen massiven und unmo-
tiviert wirkenden A-Pylon, dessen Ab-
messungen gegeniiber dem relativ
kurzen abzuspannenden Feld iiber-
proportioniert sind (Bild 12). Der
Bau der Briicke soll 2010 beginnen
und nach sechs Jahren vollendet
sein.

9 Kapalua Fussgéangerbriicke
auf Hawaii

Kiirzlich erhielt Christian Menn eine
Anfrage aus Hawaii fiir den Entwurf
einer moglichst expressiven Fussgin-
gerbriicke iiber eine an dieser Stelle
relativ tief eingeschnittene Autobahn.
Das Projekt wird wie bei der Peace
Bridge in Buffalo mit der Firma Figg
Engineering ausgearbeitet (Bild 13).

Bild 12. Zur Ausfiihrung vorgesehener
Entwurf

10 Folgerung

Die Serie von Christian Menns Brii-
ckenentwiirfen in den USA zeigt ein-
driicklich, wie Briicken allein durch
ihr Tragwerk faszinieren konnen.
Durch stetiges Optimieren des Trag-
werks, um die Entwurfsziele zu erfiil-
len, entstehen neuartige Tragwerks-
formen, welche zu technischer Effi-
zienz und faszinierender Schlankheit
fiihren. Die unverzierte Konstruktion
allein visualisiert moderne Technolo-
gie und begriindet so eine technische
Asthetik, die zur Verbesserung der be-
bauten Umwelt beitragt. Dies ist
hochste Ingenieurbaukunst und ech-
ter Fortschritt im Briickenbau.

Auch wenn leider nicht alle seine
Briickenentwiirfe gemdfl der wur-
spriinglichen Entwurfsidee ausge-
fiihrt wurden oder werden, so konnen
die aufmerksamen Ingenieure aus
diesen Entwiirfen wesentliche Im-
pulse entnehmen. Christian Menns
Briickenentwiirfe tragen so auch zur
Aus- und Weiterbildung der Bauinge-
nieure bei.
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Bild 13. Kapalua Fufiginger Briicke: a) skulpturelles Tragwerk, b) Héingebriicke mit geneigtem A-Pylon (2007)
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